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Zona a traffico moderato Volta-Moscova-Assisi-Sempione

e g Porta di ingresso alla ZTM
% Moscova-Resegione e attraversamento
pedonale rialzato per proteggere

Iingresso alla scuola delfinfanzia La zona a traffico moderato Sempione, Volta, Moscova, Saronnese, richiede naturalmente

che le predette vie di confine svolgano il ruolo di distribuzione del traffico, conservando
dove possibile il doppio senso di circolazione. La Via Volta & l'unica che in prospettiva,
come previsto dal PGTU, assume in un tratto il senso unico di circolazione, finalizzato pero
al supporto della Via B. Melzi nella distribuzione del traffico interqjuartiere.

Le problematiche da affrontare nella moderazione del traffico di questa zona sono
essenzialmente:

1) I'attraversamento improprio di traffico tra Saronmese e Sempione;

2) l'elevata pericolosita di alcune intersezioni (Resegone/Moscova, Resegone/Canova,
Resegone/Carlo Porta per citarne alcume);

3) la necessita di regolamentare la sosta, anche come strumento di moderazione in
prossimita delle intersezioni, privilegiando naturalmente i residen ti.
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Via Moscova & un asse con caratteristiche geometriche tali da consentire le funzionalita di
distribuzione del traffico, e pertanto resta a doppio senso di circolazione. Sono segnalate
criticita legate alla sosta talvolta indisciplinata. Per questa ragione si propone l'intervento
di imposizione del divieto di sosta lungo tutta la via ad esclusione degli spazi laterali
dedicati a tale scopo; questi vanno comunque regolamentati sulle specifiche esigenze dei
residenti e delle attivita che si affacciano (sosta in parte libera, in parte a disco, in parte ad
eventuale carico/scarico).

Via Resegone & frequentemente utilizzata in modo improprio come collegamento
est-ovest, alternativo alla Saronnese, tra la Via Filzi e il Sempione. Per questo mostra
2 elevate velocita, tipiche del traffico di attraversamento, e il conseguente aumento del
/ > > p rischio di incidenti anche gravi che coinvolgono in primis I'utenza vulnerabile (pedoni e
ciclisti). Si propone quindi di intervenire su Via Resegone a partire dal Sempione:.
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Si rileva un primo punto critico in corrispondenza dell'intersezione con Via Carlo Porta,

2 & caratterizzato dall'assenza dei cosiddetti triangoli di visibilita laterale, a cui si & gia in parte

2 sopperito con l'installazione di uno specchio. Si propone di rendere pit ampio il triangolo
di visibilita attraverso una semplice, economica e chiara regolamentazione della sosta
laterale con formazione anche di una chicane su Via Carlo Porta in modo da ottenere

Eliminazione della anche un naturale e fisiologico rallentamento delle velocita che la percorrono. Il numero di

maggior parte delle stalli disponibili resta immutato.

manovre conflittuali

Un secondo punto critico & rappresentato dalla intersezione Resegone/Canova. La Via
Canova presenta geometrie non sufficienti a mantenere I'attuale doppio senso di
circolazione, dovendo contemporaneamente assolvere funzioni di sosta per i residenti. Si
propone pertanto l'istituzione di un senso unico opposto sul tratto di Via Resegone tra Via
Canova e Moscova; contemporaneamente si instituisce il senso unico su Via Canova
Eliminazione dli tutte le contrapposto (direzione sud da Resegone in gilu, e direzione nord tra Resegone e
manovre conflittuali S.Francesco D'Assisi). Risulta in questo modo possibile tracciare in modo chiaro gli stalli
lungo tutta via Canova e lungo il tratto di Resegone reso a senso unico. Nell'intersezione
Resegone/Canova i punti di conflitto con ridotta visibilita vengono cosi del tutto: eliminati.

Il terzo punto critico, per le medesime motivazioni di traffico improprio sopra esposte, &
rappresentato dalla intersezione Resegone/Moscova. Si propone di realizzare gli
attraversamenti pedonali, dove possibile rialzati, al fine di indurre la moderazione della

N % velocita. L'ingresso di Via Resegone nella prossima zona a traffico moderato dovra inoltre
7 A q& essere adeguatamente evidenziato con opportuna s egnaletica.
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